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Valutazione impianto di incenerimento rifiuti Sesto Fiorentino

Executive Summary

Lo Studio Aeronautico in oggetto é relativo alla valutazione del possibile impatto che I'impianto di
incenerimento rifiuti non pericolosi con recupero energetico mediante produzione di energia
elettrica, in localitd Case Passerini nel Comune di Sesto Fiorentino (FI), ha nei confronti delle
operazioni di volo da/per I'aeroporto di Firenze Peretola.

Lo studio ha analizzato I'attuale scenario e lo scenario previsto sulla base degli studi oggi in atto di
riposizionamento della pista di volo dell'aeroporto di Firenze.

Lo Studio ha previsto i seguenti elementi:
» superfici di delimitazione ostacoli (OLS) definite negli Annessi ICAO 4 e 14:
» procedure strumentali di volo da e per I'aeroporto di Firenze:
» Collision Risk Model
» Building Restricted Areas (BRA) per la compatibilita elettromagnetica:
* Studio di Safety :

| risultati finali dello Studio sono stati organizzati in 2 documenti:

» Valutazione impianto di incenerimento rifiuti non pericolosi di proprieta Q. tHermo
s.r.l. - Studio Aeronautico

* Valutazione impianto di incenerimento rifiuti non pericolosi — Studio di Safety
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1 LISTA ACRONIMI

AD Aerodromo

AIP Aeronautical Information Publication

AMSL Above Mean Sea Level

ARP Aerodrome Reference Point

ASDA Accelerate-stop distance available

ATS Air Traffic Service

ATZ Aerodrome Traffic Zone

BRA Building Restricted Area

CAD Computer Aided Design

CIGA Centro Informazioni Geotopografiche Aeronautica

CTR Control Zone

DB Data Base

DER Departure End of Runway

DME Distance Measuring Equipment

ENAC Ente Nazionale Aviazione Civile

ENAV Societa Nazionale Assistenza Volo

KT Knots (Miglia Orarie)

VOR VHF Omni Range

DVOR Doppler VHF Omni Range

FAF Final Approach Fix

GIS Geographical Information System

GP Glide Path

HL Height Loss

IC Initial Climb

ILS Instrument Landing System

IAF Initial Approach Fix

IF Intermediate Fix
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LDA

Landing distance available

LOC Localizer

MA Missed Approach

MAPt Missed Approach PoinT

MOC Minimum Obstacle Clearance

NM Nautical Miles

NDB Non Directional Beacon

OAS Obstacle Assessment Surfaces

OCA/H Obstacle Clearance Altitude/Height

R/A RadioAssistenza

SID Standard Instrument Departure

SOC Start Of Climb

STAR Standard Instrument Arrival

TIA Turn Initiation Area

THR Threshold

TODA Take-off distance available

TORA Take-off run available

TP Turning Point

UTM Universal Transverse Mercator (coordinate system)

WGS84 World geodetic system 1984

3D Tridimensionale
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2 INTRODUZIONE

2.1 Scopo del documento

Lo scopo di questo Studio Aeronautico, ¢ quello di valutare il possibile impatto
del nuovo termovalorizzatore sia sull“operativita dell*aeroporto di Firenze Peretola,
considerato sia in base all“attuale layout, sia rispetto alla nuova prevista
configurazione, successivamente descritta, elaborata sulla base dei dati progettuali
desunti dall MasterPlan 2014-2029.

I1 documento trattera gli aspetti relativi alle possibili interferenze con le superfici
di delimitazione ostacoli, le direttrici delle procedure iniziali di partenza e di arrivo
e gli apparati CNS rispettivamente per la pista 05/23 e per la futura ipotizzata pista
12/30.
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3 NUOVO IMPIANTO DI INCENERIMENTO DEI RIFIUTI

Il nuovo termovalorizzatore risulta localizzato nella “Piana Fiorentina” e piu
precisamente nel territorio del Comune di Sesto Fiorentino, in prossimita
dell“Autostrada A11 Firenze Mare e confinante ad Ovest con il Comune di Campi
Bisenzio e ad Est con quello di Firenze.

Figura 1 — Ubicazione impianto
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II progetto prevede la realizzazione di strutture che occupano una superficie
complessiva di circa 2.5ha, ivi compresa la costruzione di una doppia ciminiera di
altezza complessiva fuori terra di 70m (106m amsl) meglio identificata dalle
coordinate geografiche WGS84, sotto riportate:

Lat. 43° 48 57.68” N Long. 011° 1030.38” E

Figura 2 — Fotoinserimento
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4 LAYOUT AEROPORTUALE ATTUALE

4.1 Scenario

L“aeroporto di Firenze/Peretola, ubicato nel Comune di Firenze al confine con
quello di Sesto Fiorentino ¢ compreso tra la ferrovia, posta a Nord, e 1“Autostrada
Firenze Mare, posta a Sud.

Figura 3 — Ubicazione aeroporto

Di seguito i dettagli numerici della pista 05/23:

Aerodrome:
ICAO Code LIRQ
Name FIRENZE PERETOLA
ARP WGS84 Coordinates N43°48'31.47" E011°12'10.50"
AD Elevation: 43.40m

Aerodrome Runway 05/23:
Threshold 05 N43°48'21.4901" E011°11'55.6488"

Threshold 05 Elev. 37.42m
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Head 05 (Rwy23End)

HEAD 05 Elev.
DER 05 Elev.
Threshold 23
Threshold 23 Elev.

HEAD 23 (RwyO5End)

HEAD 23 Elev.
DER 23 Elev.

Runway Width

Runway 05:

Geodesic Bearing
QFU Bearing
CWY Length
CWY Width
TORA

TODA

ASDA

LDA

Runway 23:

Geodesic Bearing
QFU Bearing
CWY Length
CWY Width
TORA

TODA

ASDA

LDA

N43°48'19.2254" E011°11'52.1506"
37.24m

44.45

N43°48'40.3054" E011°12'24.7254"
40.25m

N43°48'52.9046" E011°12'44.2016"
43.40m

37.24m

30m

048° True

046° Mag. Var. 2° E - Reference Year 2010.0
114m

150m

1560m

1674m

1560m

1455m

228°(298.6°) True

226° Mag. Var. 2° E - Reference Year 2010.0
105m

150m

1560m

1665m

1560m

977m
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S LAYOUT AEROPORTUALE FUTURO

5.1 Scenario

I dati del nuovo layout aeroportuale sono stati desunti dalle tavole progettuali del
MasterPlan 2014-2029 prodotte a Settembre 2014.

La futura configurazione dell“aeroporto di Firenze consiste in un nuovo
orientamento della pista (da 05/23 a 12/30) ed in una sua estensione fino a 2400 m.

La pista 12/30 si sviluppa pit o meno parallelamente all“Autostrada Firenze
Mare e ad ovest dell“attuale RWY 05/23.

Figura 4 — Nuovo Layout
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Figura S — Pista 12/30

Di seguito i dettagli numerici della pista 12/30 di progetto:

Aerodrome:
ICAO Code LIRQ
Name FIRENZE PERETOLA
ARP WGS84 Coordinates N43°48'58.58" E011°11'21.18"
AD Elevation: 39.15m

Aerodrome Runway 12/30:

Threshold 12 N43°49'17.1796" E011°10'34.0226"
Threshold 12 Elev. 35.50m
Head 12 (Rwy30End) N43°49'17.1796" E011°10'34.0226"
HEAD 12/DER 30 Elev. 35.50m
Threshold 30 N43°48'39.9822" E011°12'08.3293"
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Threshold 30 Elev.

HEAD 30 (Rwy12End)

HEAD 30/DER 12 Elev.

Runway Width

Runway 12:

Geodesic Bearing
QFU Bearing
CWY Length
CWY Width
TORA

TODA

ASDA

LDA

Runway 30:

Geodesic Bearing
QFU Bearing
CWY Length
CWY Width
TORA

TODA

ASDA

LDA

39.15m
N43°48'39.9822" E011°12'08.3293"
39.15m

45m

119° (118.6°) True

117°(116.7°) Mag. Var. 2° E - Reference Year 2010.0
60m

150m

2400m

2460m

2400m

2400m

299° (298.6°) True

297° (296.7°) Mag. Var. 2° E - Reference Year 2010.0
60m

150m

2400m

2460m

2400m

2400m

Note: Per le elevazioni di THR/HEAD e DER, sono stati utilizzati i valori di quota terreno ad
oggi conosciuti. Qualsiasi modifica alle quote in fase di progetto, modifichera del delta
anche le successive elaborazioni ed analisi indicate in questo documento. La coordinata
dell“ARP ¢ stata calcolata nel centro geometrico della nuova pista di volo.
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6 SUPERFICI DI DELIMITAZIONE DEGLI OSTACOLI (OLS)

Come riportato nel Capitolo 4 del Regolamento ENAC, ai fini della
determinazione delle distanze dichiarate di pista e dei minimi meteorologici
aeroportuali, lo spazio circostante |“aeroporto deve essere considerato parte
integrante dello stesso poiché 1“orgrafia circostante e i manufatti all“interno o
all“esterno del sedime aeroportuale possono costituire importanti fattori limitanti.

Il metodo per valutare I“impatto di ogni ostacolo all“interno del sedime o nelle
sue vicinanze, ¢ quello di definire particolari superfici di rispetto degli ostacoli, in
relazione al tipo di pista ed all“uso che se ne vuol fare.

6.1 Definizione superfici

Le seguenti superfici, definite per dimensioni e pendenza in funzione del codice
di riferimento dell“Aeroporto e del tipo di procedura strumentale applicabile, sono
descritte nel Regolamento ENAC nonché nell“Annesso 14 ICAO (Obstacle
Limitation Surface — OLS):

o Superficie di Salita al Decollo (Take Off Climb Surface - TOCS)
e Superficie di Avvicinamento (Approach Surface - AS)

e Superficie di Transizione (Transitional Surface — TS)

e Superficie Orizzontale Interna (Inner Horizontal Surface - IHS)
e Superficie Conica (Conical Surface - CS)

Al fine di consentire procedure di avvicinamento strumentali efficienti e
praticabili ¢ definita, in congiunzione alla CS e IHS, anche una Superficie
Orizzontale Esterna (Outer Horizontal Surface - OHS), che rappresenta il livello al
di sopra del quale devono essere presi provvedimenti per il controllo di nuovi
ostacoli e che deve assicurare la sicurezza delle operazioni di volo a vista in
prossimita dell“aeroporto.

Tale superficie si estende dal limite esterno della CS per un raggio, a partire dal
Punto di Riferimento dell“Aeroporto (ARP), pari a: :

a) 15000m per aeroporti con pista principale non inferiore a 1800m,
b)10000m per aeroporti con pista principale non inferiore a 1200m e
inferiore a 1800m.
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Di seguito, uno schema riassuntivo delle superfici OLS:

Figura 6 — Superfici OLS
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Tabella 4.2 - Dimensioni e pendenze delle superfici di separazione dagli ostacoli

CLASSIFICATZIONE DELLE PISTE

Asrvicinamenti di precisione

ENAV DSNA PSA

Studio Aeronautico — Valutazione impianto di incenerimento rifiuti Q. tHermo s.r.1.

di categoria
Non strumentali Avvicinamenti non di precisione I Oolld
Numero di codice Numero di codice N*® di codice N® di codice
Superficie e
dimensioni * 1 2 3 4 1,2 3 4 1.2 34 34
(1) (2) ) (4) (5) (6] (7) () 9 (10) (11)
Comica
Pendenza %% 5% 5% 5% 504 L 0% % 5% 5%
Altezza 35m 55m T5m 100 m S0 m Tm 100 m &0 m 100 m 100 m
Orizzontale.
interna
Altezza 45m 45m 45m 45m 45im 4Hm 45m 45m 45m 45 m
Raggio 2000m  2500m 4000m 4000 m 3FMm 4000m 4000 m 3500m  4000m 4000 m
Interna
Avvicinamento
Larghezza —— - - —-- ——- - - S0 m 120m*® 120m*
Demzadalle . - - S — f0m  60m  60m
soglia
Lunghezza e - —— —-- -— -— - 000 m 900 m 900 m
Pendenza 21.5% 1% 2%
Avvicinamento.
Lunghezza - = - -
barde intemna G0 m 20 m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m 150 m 300 m 300 m
Ditanzadalls 350 S0m 60m 60m $0m  60m  60m f0m  60m  60m
soglia
E;ﬁﬁam(;? 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Prima segdone
Lungherza 1600m  2500m 3000m 3000m SMWm  3000m 3000 m 00m  3000m 3000 m
Pendenza 5% 4% 3.33% 2.5% 3.33% 1% 1% 2.5% % 2%
Seconda sezione
Lungherza — —_— — — —  3600m" 3600m® 12000m 3600m” 3600m”
Dendenza — —_ — — — 259 2.5% 3% 1.5% 2.5%
Seziome
arizzentale
Liungherza — —_— — — — 2400m" 3400m" —  B400m" 400m”
Lunghezza totale —— —— e — —- 15000 m 15000m  15000m 15000m 15000 m
Transizione
Pendenza 208 20% 14.3% 14.3% 20% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3%
Lran-izione — — — — — — — 40%  333%  333%
interna
Atterrazzio
interrotto
Lunghezza 2 ® 2 b
barde interma —— - - - —- — - 20m 120m 120 m
Dlstfmza dalla . . o o . . o % 1800 m® 1800 m®
soglia
Drvergenza(su . e 0% 1% 10%
entrambi i Lati)
Pendenza —— o o — — - — 4% 3.33% 3.33%
(@) Turte 1= dimensioni sone misurate in orizzontale, ove non sia specificato almimenti
1] Lunghezza variabile
(a] Distanza fino alla fine della siriscia di sicarezza
(d)y O fine della pista, quale fra le due risnlti inferiers
() Per piste di codice F la larghezra e anmentata a 155 m
Edizione 2 — Emendamento 3 del 18.5.2005 Capitolo 4 - 8
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7 DESCRIZIONE OLS

7.1 Descrizione superfici layout aeroportuale attuale

In relazione al codice di riferimento numerico “3” definito per 1“aeroporto di
Firenze si rappresentano di seguito le superfici di delimitazione ostacoli attualmente
pubblicate.

7.1.1 Superficie Orizzontate Interna (IHS RWY12/30)

La IHS ¢ contenuta in piano orizzontale posto 45 m al di sopra dell*“elevazione
della soglia pista piu bassa.

Considerando la THROS pari a 37.4m, 1“elevazione dell“THS risulta essere
82.4m.

I bordi esterni dell“THS sono definiti da una circonferenza, di raggio 4000m con
centro sul punto medio dell“asse pista.

Figura 7 — IHS — Layout attuale
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7.1.2 Superficie Conica (CS 05/23)

La CS ¢ una superficie con origine sul limite periferico della IHS e con
pendenza verso 1“ato (5% - 1:20) e verso 1“esterno. La sommita della superficie
conica, considerando che per aeroporti di codice 3 la sua altezza ¢ 100m, raggiunge
1 182.4m (con un ingombro parallelo alla IHS di larghezza 2000m).

Figura 8 — CS — Layout attuale
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7.1.3 Superficie Orizzontate Esterna (OHS RWY12/30)

La superficie OHS, si estende dal limite esterno della CS per un raggio, a partire
dal Punto di Riferimento dell*“Aeroporto (ARP), pari a 10000m.

Figura 9 — OHS — Layout attuale
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7.1.4 Superficie di Avvicinamento Strumentale RWY05 (AS RWY05)

La superficie di avvicinamento strumentale per pista 05, costruita con
I“applicazione di parametri in deroga agli standard ICAO per la presenza di ostacoli
orografici e/o artificiali permanenti, ¢ definita come segue:

Due sezioni:

O Prima sezione 11km slope 5% (1:20);

O Seconda sezione orizzontale di lunghezza pari 4km;

Elevazione lato interno pari a quella della THROS5 = 37.4m amsl;
Larghezza lato interno pari a 300m (150m per parte dall*asse pista);
Divergenza 15%;

Elevazione lato esterno 587.4m amsl;

Larghezza lato esterno 4800m.

Figura 10 — AS — Layout attuale
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